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H Ελλάδα είναι η χώρα με τη 2! μεγαλύτερη επιβατική κίνηση θαλάσσιων 
μεταφορών μεταξύ των χωρών της ΕΕ
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Το 17,9% των επιβατών 

ναυτιλίας στην ΕΕ 

επιβιβάστηκαν ή 

αποβιβάστηκαν το 2023 από 

λιμάνι της Ελλάδας
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Η επιβατηγός ναυτιλία επιβαρύνει λιγότερα την ατμόσφαιρα με εκπομπές αερίων 
θερμοκηπίου σε σύγκριση με άλλα μέσα μεταφοράς επιβατών
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Πηγή: Greenhouse gas reporting: conversion factors 2023, Υπουργείο ενεργειακής ασφάλειας και μηδενικών εκπομπών, Ηνωμένο Βασίλειο
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Η συνολική επίδραση στην οικονομία περιλαμβάνει την άμεση, έμμεση και τις 
προκαλούμενες επιδράσεις
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Η εκτίμηση των έμμεσων και προκαλούμενων επιδράσεων υπολογίζονται από το 
υπόδειγμα εισροών-εκροών του Leontief
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Δομή πίνακα εισροών-εκροών
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Η συνεισφορά της επιβατηγού ναυτιλίας στην ελληνική οικονομία ξεπερνάει κατά 
πολύ την οικονομική δραστηριότητα του ίδιου του κλάδου
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Το 62,7% της επίδρασης της επιβατηγού ναυτιλίας στο ΑΕΠ (€7,4 δισεκ.) προέρχεται από τη στήριξη του τουρισμού και της παραγωγής στα 
νησιά της χώρας. Στο εξαγωγικό εμπόριο που διεξάγεται μέσα από τις γραμμές της επιβατηγού ναυτιλίας με την Ιταλία οφείλεται το 25,0% 
της επίδρασης.
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Συνεισφορά της επιβατηγού ναυτιλίας στο ΑΕΠ της ελληνικής οικονομίας, δισεκ. €, 2023
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H επίδραση στα δημόσια έσοδα από τη μεταφορική δραστηριότητα των ακτοπλοϊκών επιχειρήσεων εκτιμάται 

σε €518 εκατ.
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Το 2023 η Ευρωπαϊκή Επιτροπή επέκτεινε το ΣΕΔΕ στις θαλάσσιες μεταφορές, παράλληλα με τη δράση που συμφωνήθηκε εντός του IMO

• Η επέκταση του ΣΕΔΕ στις θαλάσσιες μεταφορές εφαρμόζεται όσον αφορά στις: 
• Εκπομπές από ενδοκοινοτικούς πλόες
• Το ήμισυ των εκπομπών από εξωκοινοτικούς πλόες
• Εκπομπές που λαμβάνουν χώρα κατά τον ελλιμενισμό σε λιμένες της ΕΕ

• Ανάλογα με τα μέτρα που θα ληφθούν από τον ΙΜΟ προβλέπεται η αναθεώρηση/προσαρμογή του ΣΕΔΕ στις θαλάσσιες μεταφορές το 2026.

Η υποχρέωση παράδοσης δικαιωμάτων στον τομέα των θαλάσσιων μεταφορών εισάγεται σταδιακά κατά την περίοδο 2024-2026

• Οι ναυτιλιακές εταιρείες θα είναι υποχρεωμένες να αγοράζουν πιστοποιητικά και να τα καταθέτουν για το 40% το 2024, το 70% το 2025, και το 100% των 
εξακριβωμένων εκπομπών τους βάσει του MRV κανονισμού από το 2026 και μετά

• Από την υποχρέωση αυτή μπορούν να εξαιρεθούν μέχρι το 2030 πλόες που αφορούν στη σύνδεση νησιών, με πληθυσμό μικρότερο από 200 χιλιάδες μόνιμους 
κατοίκους, με άλλα λιμάνια εντός της ίδιας χώρας που ανήκει το εν λόγω νησί.
• Οπότε, στην Ελλάδα η υποχρέωση αφορά στις πλόες προς/από Κρήτη και Αδριατική.

Το 2023 τροποποιήθηκε ο κανονισμός που αφορά στο σύστημα παρακολούθησης, υποβολής εκθέσεων και επαλήθευσης των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα από 
τις θαλάσσιες μεταφορές (EU Maritime MRV Regulation)

• Από το 2024, ο κανονισμός αφορά στα πλοία άνω των 5000GT (άνω των 400GT από το 2025) και στις εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα (CO2), μεθανίου (CH4)
και οξειδίου του αζώτου (N2O) που εκλύονται κατά τη διάρκεια των ταξιδιών τους από ή/και προς λιμένες του Ευρωπαϊκού Οικονομικού Χώρου (ΕΟΧ) για τη 
μεταφορά για εμπορικούς σκοπούς φορτίου ή επιβατών

26

H*'5(,'.@%B#'(.'$,E.,F6.(.I'(,&'E2BF?*,&'E.,'(.'6)(BF.I'*@.B65J%1(.,'?(,&'K."#??,*&'
6*(.@%BA&'%,'3$,%,'E.151*&'+%2',?G0%21'/,.'#""%2&'(%6*3&'+%2'E."0+(%1(.,'.+5'(%'HLML



!"a3@(2&2./0'"bc^dOP"eXWR]RQ^"$32(#0-#%"12%-+"$/'04%2"*%'"'8f)4)"(@-"
#-'//'1(%1I-"1'.407@-"4(2"7#0*7'"1'.407@-"(@-">'/F44%@-"7#('`23I-

N&3+".%/:#3+&3-+~!-4;"%Y53P+\)=3-+(#%+&3+T./=%ƒ+Q1:"/„1&%#+3+:&)O3*+&'*+!-4;"%Y5<*+
?48:#,'*+N-=2;,/%*+(#%+5.#=%&#58+3-D6&14'+3#53,3=/%+6;*+&3+JRLRF+=1+1,D#8=1:3+:&)O3+&'*+
=1/;:'*+&;,+5%Q%4U,+15"3="U,+7&…+5%&8+&3-.8O#:&3,+LLG+6;*+&3+JRVRF+:1+:P(54#:'+=1+&%+
1"/"1D%+&3-+WIIR†

MN-="14#.%=$8,3,&%#+5%#+3#+Q%.8::#1*+=1&%2346*
MS+1"/&1-9'+:'=%,&#5U,+=1#U:1;,+:&#*+15"3="6*+‡ˆJ+&;,+D#1Q,U,+Q%.8::#;,+=1&%234U,+
%"%#&1/
M7P9':'+&'*+1,14(1#%5<*+%")D3:'*
M‰4<:'+5%Q%4)&14;,+=342U,+1,64(1#%*+Z%,%,1U:#=%+5%P:#=%+5%#+5%P:#=%+O%='.U,+
15"3="U,+8,Q4%5%[†

M01+$8:'+&%+:1,84#%+"3.#&#5<*+&3-+~NO1D/3-+N&)O3-+(#%+&3+T./=%+JRVR•+5%#+"43*+-"3:&<4#9'+
&'*+~N&4%&'(#5<*+(#%+$#U:#='+5%#+69-",'+5#,'&#5)&'&%•F+&%+%,%,1U:#=%+5%P:#=%+5%#+&%+
5%P:#=%+O%='.U,+15"3="U,+8,Q4%5%+Q%+"46"1#+,%+%,&#"43:;"1P3-,+=1&%9P+EG+5%#+IG+&3-+
=1/(=%&3*+5%-:/=;,+&;,+D#1Q,U,+Q%.8::#;,+=1&%234U,+&3+JRVRF+5%#+=1&%9P+HEG+5%#+HHG+
6;*+&3+JRLR

S+"4;&3$3-./%+ymln_{|gdheh}l++"43&1/,1#+6,%+53#,)+5%,3,#:&#5)+".%/:#3+&'*+!!+(#%+&',+
%P9':'+&3-+=14#D/3-+&;,+%,%,1U:#=;,+5%#+O%='.U,+15"3="U,+8,Q4%5%+5%-:/=;,+:&3+=1/(=%+
5%-:/=;,+&;,+D#1Q,U,+Q%.8::#;,+=1&%234U,

MN&)O3*+(#%+=1/;:'+&'*+1&<:#%*+=6:'*+6,&%:'*+15"3="U,+%14/;,+Q14=35'"/3-+&'*+1,64(1#%*+
"3-+O4':#=3"3#1/&%#+%")+&%+".3/%@
MT%&8+JG+%")+WŠWŠJRJL
MT.#=%5;&<+1,/:O-:'+&3-+:-,&1.1:&<+=1/;:'*F+%")+EG+&3+JRVR+6;*+€LG+&3+JRLR
M!"#$3.<+"43:&/=3-+:1+"14/"&;:'+='+:-==)42;:'*

Ο κανονισμός AFIR συμπληρώνει την πρωτοβουλία “FuelEU Maritime”

•Σύμφωνα με τη νέα πρόταση, τα κράτη μέλη θα πρέπει να μεριμνήσουν για 
εγκατάσταση ικανού αριθμού σημείων ανεφοδιασμού με ΥΦΑ στους 
θαλάσσιους λιμένες του Κεντρικού Δικτύου του Διευρωπαϊκού Δικτύου 
Μεταφορών (ΔΕΔ-Μ)
•Μέχρι την 1η Ιανουαρίου 2030 θα πρέπει να έχουν αναπτυχθεί οι 
κατάλληλες υποδομές για την κάλυψη τουλάχιστον του 90% της αντίστοιχης 
ζήτησης στα λιμάνια όπου τα τελευταία τρία έτη ο μέσος ετήσιος αριθμός 
προσεγγίσεων από:

• ποντοπόρα πλοία μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων, ολικής 
χωρητικότητας άνω των 5000 GT υπερβαίνει τις 50

• ποντοπόρα επιβατηγά πλοία Ro-Ro και ταχύπλοα επιβατηγά σκάφη, 
ολικής χωρητικότητας άνω των 5000 GT υπερβαίνει τις 40

• και επιβατηγά πλοία (εκτός των ποντοπόρων επιβατηγών πλοίων Ro-Ro
και των ταχύπλοων επιβατηγών σκαφών, ολικής χωρητικότητας άνω των 
5000 GT) υπερβαίνει τις 25

•Τα λιμάνια του Πειραιά, Θεσσαλονίκης, Ηγουμενίτσας, Πάτρας και 
Ηρακλείου περιλαμβάνονται στο Κεντρικό Δίκτυο του ΔΕΔ-Μ
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Η οδηγία για τη φορολογία της ενέργειας καθορίζει το πλαίσιο της ΕΕ για τη φορολογία, μεταξύ άλλων, της 

ηλεκτρικής ενέργειας και των καυσίμων κινητήρων 
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Στο πλαίσιο του “Fit for 55”, προτάθηκε (COM/2021/563) η αναθεώρησή της με στόχο την ευθυγράμμιση της 

φορολογίας των ενεργειακών προϊόντων με τις πολιτικές της ΕΕ για την ενέργεια και το κλίμα
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1. Εισαγωγή

2. Ο κλάδος της επιβατηγού ναυτιλίας στην 

Ελλάδα: Υφιστάμενη κατάσταση

3. Συμβολή της επιβατηγού ναυτιλίας στην 

Ελληνική οικονομία
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5. Πολιτικές προσαρμογής που υλοποιούνται 

στην ΕΕ

6. Συμπεράσματα και προτάσεις
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Ετήσια κατανάλωση Gas Oil και Heavy Fuel Oil σε τόνους με έτος 
αναφοράς το 2023

Συντελεστές εκπομπών σε τόνους CO!  ανά τόνο καυσίμου

Συνολικές εκπομπές της ακτοπλοΐας ανά έτος

Τιμές για τα δικαιώματα εκπομπών με βάση τις τελευταίες τιμές 
futures για τα έτη 2024-2026, 2031

Κλιμακωτό ποσοστό προσαρμογής 40% το 2024, το 70% το 2025, και 
το 100% από το 2026
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Υπολογισμός εκπομπών κατά την παρασκευή καυσίμων σε όρους CO! eq
(Well-to-Tank emissions - WtT)

Υπολογισμός εκπομπών CO! , CH"  και N! O κατά τη χρήση καυσίμων σε 
όρους CO! eq (Tank-to-Wake emissions - TtW)

Υπολογισμός του συνόλου ενέργειας που περιέχεται στα καύσιμα (Ε)

Υπολογισμός του δείκτη έντασης εκπομπών για το σύνολο των εκπομπών 
ως προς τη συνολική κατωτέρα θερμογόνο δύναμη ανά καύσιμο 
(GHGIE#$%&#')

Υπολογισμός του υπολοίπου συμβατότητας (CB) για το στόχο μείωσης 
της έντασης εκπομπών κατά 2%
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! Σύνοψη

5. Πολιτικές προσαρμογής που υλοποιούνται 

στην ΕΕ

6. Συμπεράσματα και προτάσεις

58



!"#-4@7F(@4)"(2."#f@(#3%128"1+4(2.,"(@-"#1$27$I-"'#30@-">#3721)$02."4('"
2%12-27%1F"(),"#$%&'()*28"-'.(%/0',"?<#%"42&'3?,"2%12-27%1?,"#$%$(I4#%,

N83*$+#35998=<73!+#
PQRS#/:(*T

.1)B4=503!#*70#
/)3)*!='70#:(*4#QRU#9/#
QQU#3*!0#N=C*!#:()#3*)+#
&=(99;+#*!+#,%=)(*):C+

R#/:(*T#2)&8*/=$)#
/1)B4*/+#:()#VWQ#L)2T#
2)&8*/=(#$LC9(*(#3/#
3A&:=)3!#9/#3/04=)$#

B43!+

X(9!28*/=(#;3$%(#*$5#
:24%$5#/1)B(*!&$A#
0(5*)2'(+#:(*4#PYZ[#

/:(*T

X(9!28*/=(#;3$%(#&)(#
*)+#*$5=)3*):;+#

/1)L/)=C3/)+#3*(#0!3)4#
:(*4#PVQQ#/:(*T

\):=8*/=$#,.-#:(*4#
P]JW/:(*T

^)&8*/=(#;3$%(#&)(#*$#
:=4*$+#:(*4#PRY]/:(*T#

YJ_[ L)2T#2)&8*/=/+#
`;3/)+#/=&(3'(+#3*$#
3A0$2$#*!+#/22!0):C+#

$):$0$9'(+

59

!3$3(&-9$)*#3?*(7'*9@#%.41;*(7)*<:-.7)*IJKLMNOLPP*-(7'*93$Q#(71?*'#5($0=#*+#$*-(7'*9007'$+;*4$+4'4.=#*(4*GHRS
T$.:)*<$+#$8./(8'*#'/041#*.9*(%:645-9)*($.:)*-9*-5.Q?0#$#*.9004'($+;)*3#%/<4-7)* >MUKUOVWA



g1+7'"42&'3+(#3#,".$2/2*052-('%"2%"2%12-27%1?,"#$%$(I4#%,"4#"$#30$(@4)"
4)7'-(%1H,"'8f)4),"(),"(%7H,"(@-"6%1'%@7F(@-"#1$27$H,"4(2"KELE

N83*$+#35998=<73!+#
PZSW#/:(*T

.1)B4=503!#*70#
/)3)*!='70#:(*4#ZYU#9/#
ZRU#3*!0#N=C*!#:()#3*)+#
&=(99;+#*!+#,%=)(*):C+

Q_V#/:(*T#2)&8*/=$)#
/1)B4*/+#:()#W][#L)2T#
2)&8*/=(#$LC9(*(#3/#
3A&:=)3!#9/#3/04=)$#

B43!+

X(9!28*/=(#;3$%(#*$5#
:24%$5#/1)B(*!&$A#
0(5*)2'(+#:(*4#PQR]#

/:(*T

X(9!28*/=(#;3$%(#&)(#
*)+#*$5=)3*):;+#

/1)L/)=C3/)+#3*(#0!3)4#
:(*4#PZ[[#/:(*T#

\):=8*/=$#,.-#:(*4#
PY_R%)3/:T

^)&8*/=(#;3$%(#&)(#*$#
:=4*$+#:(*4#PQ[W#/:(*T#

R[_Q#L)2T#2)&8*/=/+#
`;3/)+#/=&(3'(+#3*$#
3A0$2$#*!+#/22!0):C+#

$):$0$9'(+

60

`+.,(%01(.,'+.B*6-#?*,&'/,.'6*3D?)'(D1'*E+%6+F1'(D1'+"%3D1'()&'*+,-.()/%0'1.2(,"3.&'E.,'
()&'*+,-#B21?)&'+%2'$)6,%2B/%01'?()1'%,E%1%63.

!3$3(&-9$)*#3?*(7'*9@#%.41;*(7)*<:-.7)*IJKLMNOLPP*-(7'*93$Q#(71?*'#5($0=#*+#$*-(7'*9007'$+;*4$+4'4.=#*(4*GHRS
T$.:)*<$+#$8./(8'*(4*GHRS*-9*XGPH*#'/*(?'4*YZHV[



!"#$"%&'"()

1. Εισαγωγή

2. Ο κλάδος της επιβατηγού ναυτιλίας στην 

Ελλάδα: Υφιστάμενη κατάσταση

3. Συμβολή της επιβατηγού ναυτιλίας στην 

Ελληνική οικονομία

4. Οι επιπτώσεις της εφαρμογής της δέσμης “Fit 

for 55” στον κλάδο της επιβατηγού ναυτιλίας

N" B)&/+/%F*$.A)71A<)2?*$.)5$5&).)/)34+1/$
7+,4$88

6. Συμπεράσματα και προτάσεις

61



!"7#0@4)"(@-"#1$27$I-"$32x$2>?(#%"#$#-684#%,"4#"-?#,"(#<-2/2*0#,"(+42"4(2-"
4(+/2"+42"1'%"4('"/%7F-%'

.0(22(:*):4#
:(A3)9( #a#
*/L0$2$&'/+#

(1(0`=(:$1$'!3!+

-$2)*):;+#:()#
L=!9(*$%8*!3!#*!+#

9/*4B(3!+

,0(B4`9)3!#
2)9/0):>0#51$%$9>0#
:()#/&:(*(3*43/70#

!"#$%&'(%#$)"&*$%$+,-).$#)
/"&0%12$34)%4-)"250$(4-)

67%58#04-)%4-)
7"$8#%4.&')(#/%$*9#-

62



J'" &%21'84%7'N"'3@*+,"4()"&#/(0@4)"(2."'->3'1%128"'$2(.$I7'(2,"(),"
#$%&'()*28"-'.(%/0',

! |#>286%#1("0,#&)09)(")#")c4)("'#"%2"7882"#-2882$%,$7"
$26),'2Z"`2120#&>'2%2"#/,:2%(>L-"/8+&5-")#"€)/2-&2e"
•2-&2e"O#1'2-&2e"P+1:(>&2

! \)%2<.*"("0,7<#)(" :,+$29)&'5- $2<L*"#=21%7%2,"2/3"
>#5>12Y,$+6*"/217>+-%#*"$2,"/+)3%(%#*":,+'7;2*Z"

! C8*<('*DEFG*&$*%01$@'<4*A012&'<4*,(/(?6?H8*+1>/?+'(8*(,4*
-'$3.I(*%&21*50/:,2*(1.*>&$8*J!KLKMN*4&(1*$'*(1.?<+8*?'(*&21*
,(?<4%3'(*1(0&'@)(*H&(1*DOFG*&$*!KDE*JFPQRN*!K!LM

! `13$8()("("%9/+/+&()("%5-"0,2Y315-"#,0L-" :,+$29)&'5-

! b1&),'("("2-2-45)("%+9"<#)',$+6"/82,)&+9"K‡wte"xxN">,2"
%(-"#-)5'7%5)(")9>$#$1,'4-5-"%6/5-" :,+$29)&'5-

! |#&5)("vfg"#$/+'/L-" zQ]")%2"#/,:2%(>7"/8+&2"%(*"zGCGn"
CBHF"KP+1:(>&2N"2/3"%("c1.)(":,+$29)&'5- /+9"/217>+-%2,"
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y6%'0(#3'".$24<+7#-)"#0-'%"1'%")"<3H4)"(),"7#>'-+/), 4()-"#$%&'()*+"-'.(%/0'

! Οργανική χημική ένωση άνθρακα, οξυγόνου και υδρογόνου (CH"O, CH( OH)

! D17-6'*1/$14E$&3=3,'G>/3$*3<$-=C7121;$>/3,'G>/3$*3<$-=C7121$21/$
<>736E=3

! ?1C17E$21:8/&3$!Q97G0$'243&4)0$…f†;${f†; 2(4I#$

! Η βιομεθανόλη (παραγωγή από βιομάζα) θεωρείται ανθρακικά ουδέτερο 
καύσιμο

! R/$'243&4)0$14E$*+=$21:8+$*+0$1=*/8*1C&G.3=*1/$14E$*+=$14377EF+8+$
-=C7121$21*-$*+=$1=-4*<,+$*+0$K/3&-.10I$

! Δοκιμασμένη λύση για συγκεκριμένα είδη πλοίων

! Προτείνεται και από τον ΙΜΟ με εφαρμογές και σε περιοχές ελέγχου 
εκπομπών (Emission Control Areas)*

! Αυξανόμενες παραγγελίες πλοίων μεθανόλης (εμπορικών και επιβατηγών) 
με τα πρώτα να παραδίδονται στο πρώτο εξάμηνο του 2024**

! Ωστόσο, σχετικά υψηλό συνολικό κόστος ιδιοκτησίας σε περιπτώσεις 
μετατροπής επιβατηγών πλοίων***

! To πλοίo Stena Germanika της Stena Line (ro-pax) πλέον κινείται με 
μεθανόλη έχοντας μετατρέψει τις δεξαμενές καυσίμων και τον κινητήρα 
του, αντίστοιχα
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z//#,"-?#,"(#<-2/2*0#,"$3+@4),"621%7F52-('%"1'%"#f#/0442-('%"4()-"$3Ff)l"
@4(+42"7#"6%'`23#(%1?,"('<8()(#,"1'%"$322$(%1?,"*%'"()-"#$%&'()*+"-'.(%/0'

@&=$1$)!9;0$#<53):8#(;=)$#bcdef
• Πλοία μεταφοράς οχημάτων και επιβατών (RO-PAX) στη Σουηδία 
• Κατασκευή αποθηκών LNG/bioLNG για χρήση από τη ναυτιλία σε σουηδικά λιμάνια (Oxelösund, Gothenburg)

"2/:*=$:'0!3!#9/#91(*(='(#
• Το πρώτο αμιγώς ηλεκτρικό ferry boat κατασκευάσθηκε το 2015 με την υποστήριξη του προγράμματος Horizon2020 (“E-ferry”, προϋπολογισμός έργου €21 

εκατ.)
• Σε κίνηση ηλεκτρικά πλοία μεταφοράς επιβατών στη Φινλανδία (2017) Νορβηγία (2019), στην Πορτογαλία (2021) και στη Δανία (2023). 

• Αφορούν αποκλειστικά σε μικρές αποστάσεις (επιβάτες και οχήματα)

@%=$&80$
• Λίγα παραδείγματα επιβατικών πλοίων στην ΕΕ (Νορβηγία)
• Πιλοτική εφαρμογή σε ΗΠΑ και Ινδία 
• Σουηδία (2022), Εσθονία (2024) βρίσκονται στα πρώτα στάδια της ανάπτυξης σχετικών πλοίων
• Παύση της παροχής κινήτρων στη Δανία για επενδύσεις σε πλοία υδρογόνου
• Περιοριστικός παράγοντας ο τρόπος παραγωγής του υδρογόνου και τα σημεία διάθεσής του
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{i)/H,"4)7'40',"#0-'%")"#-04<.4)"(),"1/%7'(%1H,"'->#1(%1+()(',"(@-"/%7#-%1I-"
.$2627I-"1'%"(),"%1'-+()(',"(2.,"-'".$24()30f2.-"()-"$3F4%-)"7#(F&'4)

X/=3('/+#/&:(*(3*43/)+#*=$<$%8*!3!+#12$'70#9/#/0;=&/)(#bgHhi#EIHjEjkf#3/#1/='1$5#JY#2)9;0/+##(18#YJ#1(=4:*)/+#
/5=71(M:;+#L>=/+#blmmn_#RSRQf

• Κυρίως σε λιμένες κρουαζιέρας και επιβατηγών πλοίων 
• Παρά την αύξηση τα τελευταία χρόνια, η προσφορά υπολείπεται της ζήτησης, με τάσεις διεύρυνσης σε διάφορα σενάρια τα επόμενα χρόνια
• Βασικό ζήτημα η αποθήκευση ενέργειας στο λιμάνι (για να μην επιβαρύνεται το δίκτυο μεταφοράς ενέργειας των παράκτιων περιοχών) καθώς και ο τρόπος 

παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας (ανανεώσιμες, φυσικό αέριο ή άλλα ορυκτά καύσιμα)
• Ανάπτυξη ενιαίου τεχνικού και νομοθετικού πλαισίου για την επέκταση δικτύων cold ironing στην ΕΕ μέσω του έργου EALING (Connecting Europe Facility) που 

υλοποιήθηκε σε 16 ευρωπαϊκούς λιμένες 
• Η χρήση ηλεκτρικής ενέργειας αντί για πετρελαιοειδή κατά τη διάρκεια ελλιμενισμού ενδέχεται να αυξήσει το λειτουργικό κόστος της επιβατηγού ναυτιλίας 

.&:(*43*(3!#353*!94*70#1$5#1(=(:$2$5`$A0#:()#:(*(&=4<$50#*)+#/:1$91;+#(/='70#*70#12$'70#/0*8+#2)9;070

• Τα περισσότερα συστήματα περιβαλλοντικής διαχείρισης των λιμένων προβλέπουν διαδικασίες για την καταγραφή και έλεγχο των αερίων ρύπων των πλοίων 
(Αμβούργο, Ρότερνταμ, Βαρκελώνη)

o53*C9(*(#B/2*'73!+#*!+#(0`/:*):8*!*(+#*70#2)9/0):>0#51$%$9>0#3/#(:=('/+#:()=):;+#350`C:/+

• Το 47% των ευρωπαϊκών λιμένων (2023) αντιμετωπίζει προκλήσεις που σχετίζονται με το κλίμα.)

• Το 70% των λιμένων προχώρησε σε αλλαγές το 2023 για να βελτιώσει την ανθεκτικότητά τους στην κλιματική αλλαγή.)

• Το 76% των λιμένων λαμβάνει υπόψη ζητήματα προσαρμογής στην κλιματική αλλαγή κατά τον σχεδιασμό και υλοποίηση νέων έργων υποδομών.)
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L%'(0>#-('%"#.3@$'G1F"#$#-6.(%1F"|"<3)7'(262(%1F"$32*3F77'('"*%'"(2-"
$#3%23%47+"(2."#$#-6.(%128"1%-68-2."(@-"-?@-"(#<-2/2*%I-"$3F4%-),"7#(F&'4),

! T`aaVbcdae"1fg`hV"ijbdkdcl"I #,&-5,+3#JK;LM#1"'&)N#
670#,&-5+1+#OPKQ:OPOP#'&#1-2'&"(#,+3#*?+-+/0#67#
0*36".5*#&3-/6&-*N

! oN-K&pq@Erst1&u&6./.;6IL:&QNZ/KL&Q>KPKL&
.<IMK[".;#K]& pq@&;/K&>"#=<"&/KL&i>RIYPN.%S`;Q.<P.W

! m`gdn`a"GIGIR#,&-"''86&-*#*,8#JP;L#1"'&)N#670#
,&-5+1+#OPKQ:OPOKS4"*#$-4*#,+3#6-$G+30#$@(#6+#
OPOQTN#

! \-7/%9=("/17),-+9"/8+&+9"'#%2Y+17*"#/,:2%L-"/+9"
<2"$,-#&%2,")%("P3%,2"R91L/("K‚FsG"]^V^"‹ "ŒSVef"
#$2%Ze"]^]VN

! _">K/"6:&IM.N#K-:&/0%&6."<K/K#P.%&;I&;/J>K&IQ"X./"6Z<^&
;I&I6;L-RNK<";#J&>"#$<?<&.>>=&6."&;/0&[0#"KLN-P.&
Q>.";PKL&>I"/KLN-P.%&<$?<&/IR<K>K-"Z<

! U#68-/%$o.B"+-&%6S$"6%6'#=:6/'"SHVWT#1"*X$6&"#
120&"*#)*"#&443A'&"(#4"*#$-4*#,+3#%&"90+30#6+#
*0X-*)")8#*,+6/,@%*#67(#0*36".5*(#
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ƒ.'$,.KA?,6.'GB)6.(%$%(,E#'*B/."*3.'$*1'.@%B%01'.+%E"*,?(,E#'()1'.E(%+"%„.'.""#'(%'
?01%"%'(D1'2$#(,1D1'6*(.@%BF1I'6*'.+%(A"*?6.'1.'$,%G*(*0%1(.,'?()1'.1#+(2C)'
(*G1%"%/,EF1'"0?*D1'6*/."0(*B)&'*+3$B.?)&

!"#$%&'%&()*&+',-./0$)*$1/23+4&5)*6/,7+'.#8',9,)*+38*'.* :;<=>;?*&+%*@AB

Πηγή: CINEA, European Cοmmission
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#$#-684#@-"} (2"$'3F6#%*7'"(),"L'-0',

! B34G-7%*6+1867'7#67(#,-2'"07(#%&62<*'7(#6@0#
&,"<*67490#,.+5@0#,+3#*0A)+30#'6"(#17%+6")$(#
&,"G&"-A'&"(#67(#Y*05*(#

! D-+9X7'7#'G&6")90#&,&01/'&@0#'&R#
! !"#$%&'(#$)*+,-./0-$1$2#)*&34,56-$,/%')%0-

! 78.94:),-#$%&'(#$;<=><?@A>>ABCD

! E2,4./3F$,G'%&.9)3F$;94#H)'IF$8354.9*F$,%.J#4*K0-$
%&'(6-D

! D&-5,+3#JOZ#&)*6N#'&#&,"1+6A'&"(#,-+<.$,+06*"#,+3#
*?+-+/0#'670#,-2'"07#%&62<*'7#,&-5,+3#O[#,.+5@0#
%&6*?+-2(#&,"<*690

! \"*#670#&,".+4A#6@0#'G&6")90#$-4@0#
G-7'"%+,+"AX7)*0#)-"6A-"*#&,51-*'7(#]^ O#)*"#
'30+.")+/#,&-"<*..+06")+/#*065)63,+3#4"*#)2X&#
&,$013'7
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E`'372*H"4<H7'(2,"#$%6+()4),"-'.(%/%'1I-"#('%3#%I-"1'%"-'.$)*#0@-"4()-"
y('/0'"1'%"()"~#37'-0'

! y('/0'o Y

! !J)"+-'$%'5#<2,$.%*=7"+)+,$JA#3,$`MVV$.0'"Q$I*'$"#1$-."5*')-7$">1$.0%#-%[1$'.5(>1$
"#3$].5-#0+%(#3$0'*$"+$-.(>)+$"+,$<52)+,$#530"[1$0'3)(->1$)"+$1'3"*&('Q$

! U5(]+0.$'%'5'("+"+$'%7$"+1$99$I*'$"+1$.%(".3O+$">1$)"7<>1$%#3$#5(W#1"'*$)"+$:56)*1+$
!3-4>1('$0'*$"#$%'0/"#$abc$dDe$MMQ$

! ~#37'-0'oR

! f%#)"25*O+$"+,$A+4*'02,$-."6@')+,$"+,$1'3%2I+)+,$-.$)"7<#$0'*$"+$@.&"(>)+$"+,$
.1.5I.*'02,$'%#=#"*07"+"',$S%.5(%#3$`_;Y$.0'"QTQ

! :.5(%#3$`YV$.0'"Q$."+)(>,$/>,$0'*$"#$KVKM$I*'$"+1$3%#)"25*O+$"+,$0'"')0.32,$%&#(>1$
-+=.1*0[1$.0%#-%[1$0'*$"+1$%5#[]+)+$0&*-'"*06$#3=/".5+,$1'3"*&(',Q

! 9%*%&/#1;$."2)*#,$%5#g%#&#I*)-7,$`EV$.0'"Q$"#3$h-#)%#1=*'0#J$f%#35I.(#3$h*0#1#-(',$
0'*$U&*-'"*02,$i56)+,$I*'$'16%"3O+$0'*1#"7->1$%5#j71">1$0'*$3%+5.)*[1;$)"#1$#%#(#$
.1"6))#1"'*$0'*$=56).*,$I*'$"+$1'3%2I+)+k1'3"*&('Q
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! fWWŠ‡XYg$sqgYv•$!OPOO#I$ogY‹ˆq•$ˆ‰‰X•ˆVgŠ$cbP$‹U‰‰UXq$’gY$•gˆY$WXY$˜gYXAg‹UŠŠUXq$•gŠŠg‰Š

https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_22_6487
https://www.offshore-energy.biz/germany-allocates-e30-million-for-zero-emission-vessels/
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! J2"#//)-%1+"4<?6%2"7#(F&'4),"1'%"
'->#1(%1+()(',"$32&/?$#%"n9"#1'(="
*%'"()-"$321H3.f)"7#/?(),"4<#(%1F"
7#"()-"'-'-?@4)"(2."'1(2$/2G128"
4(+/2."$32,"()-"$3F4%-)"7#(F&'4)=

! E$%$/?2-"$32&/?$#('%"1'%"
4.*<3)7'(+62()4) '$+"(2"EKag"
MntB"#1'(=_l"@4(+42"#113#728-"
4.*1#13%7?-'"#$%<#%3)7'(%1F"
4<?6%'=
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422L(,+W#'+/".2"\'Q#-.17#.*6&,('#"$-2"J'Q#"$-2"J'#+',#H6(4,'#$4#*W/*47#'4,5"*3'7 Q#TUX!#+',#
&0(H4&L#$4#/"(#H43+/L#]̂ _N`aNbc /"I#P22L(,+"0#d*L$'/,&/L*3"I



!"#$"%&'"()

1. Εισαγωγή

2. Ο κλάδος της επιβατηγού ναυτιλίας στην 

Ελλάδα: Υφιστάμενη κατάσταση

3. Συμβολή της επιβατηγού ναυτιλίας στην 

Ελληνική οικονομία

4. Οι επιπτώσεις της εφαρμογής της δέσμης “Fit 

for 55” στον κλάδο της επιβατηγού ναυτιλίας

5. Πολιτικές προσαρμογής που υλοποιούνται 

στην ΕΕ

[" >5<.-A'7<1+1$%1/$.A)+'7-/*
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!"/'01#%-;H?",#:%0(+#"/+,#0"6,#?"050#+%/<#".-8#,%0$H?"$(45&?";0#"%-,"
3((45#
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! L/%4"%-,"#'H%&8-"'%2.-"(H;M"%-?"'#,5-8+#?F"-"#$%&'(&)$*"$+,-.-"
/'01#%2,"$#0"&7-84%M,".-8/+M./"0.7:<*"#,4$#89-

! @&"ABAC"-"3((45#"*%#,"-"72<#"8/"%-"A! 8/;#(N%/<-"/'01#%0$*"$+,-.-"
86.M"D#(4..-?".%-,"33

! !"/'01#%-;H?",#:%0(+#"/$%084%#0"H%0".:,61#(/"IOOFP"50./$K"./"H<&:?"
Q3R"%&"ABAC"STFJG"%&:".:,H(&:UF":'&.%-<+V&,%#?".:,&(0$4"%-,"
#'#.7H(-.-"COP"70(K"/<;#V&86,M,"SWFXG"%&:".:,H(&:U

! R4,M"#'H"%&"OYC"%&:"Q3R"$#0"%-?"#'#.7H(-.-?"./",-.0M%0$6?"
'/<0&76?"H'M?"%&"ZH%0&"Q0;#+&"$#0"[4$:,D&?\]/=#(&,04"/>#<%4%#0"
#'H"5<#.%-<0H%-%/?"'&:".%-<+V/0"-"/'01#%-;H?",#:%0(+#



!"#-4@7F(@4)"(2."1+4(2.,"(@-"#1$27$I-"'#30@-">#3721)$02."4('"2%12-27%1F"
(),"#$%&'()*28"-'.(%/0',"?<#%"42&'3?,"2%12-27%1?,"#$%$(I4#%,

! Η σταδιακή επέκταση του ΣΕΔΕ στη ναυτιλία (έως το 2026) και οι αναμενόμενες δυσκολίες συμμόρφωσης 

με τη νέα νομοθεσία για καθαρά καύσιμα (FuelEU Maritime Initiative) εκτιμάται ότι θα αυξήσουν το 

λειτουργικό κόστος του κλάδου κατά X=!Y$-%1+"$το 2031.

! Η μετακύλιση του επιπλέον κόστους στα εισιτήρια μεταφράζεται σε αύξηση της τιμής τους κατά περίπου 

=!\ έως το 2031 στις γραμμές της Κρήτης και και κατά ==\$στις γραμμές της Αδριατικής.

! Χαμηλότερη κίνηση κατά !$-%1+"$-./0'+-*$και D]=$P/&"$)P?<1+1$το 2031 σε σύγκριση με ένα σενάριο βάσης 

(χωρίς εφαρμογή της νέας νομοθεσίας).

! Τα έσοδα του κλάδου που χάνονται από τη χαμηλότερη κίνηση υπολογίζονται σε X^_`$-%1+"$το 2031

! Τα έσοδα των τουριστικών επιχειρήσεων στις νησιωτικές περιοχές αναμένονται να είναι μειωμένα σε 

σύγκριση με το σενάριο βάσης κατά XD==$-%1+"$το 2031.

! Σοβαρές είναι οι οικονομικές επιπτώσεις στο σύνολο της οικονομίας το 2031:

! L./534,5'$MNO$/#4:$!"#$%&'()*
! P.K34,5#$"9'+#$K.#$4'$/5:4'F$/#4:$!+,"%&'()*
! ,#-.%/01*%1023)&4&5%678&05%&42(89(5%94'$9I-'&'$4*F$'./'-')(#F
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h%"#$%$(I4#%,"'$+"()"6?47)"7?(3@-"bR]NqTWNrr" #f'3(I-('%"'$+"()-"#.7#(F&/)()"
1'%"#$%33#$H"4#"$2/%(%1?,"$'3#7&F4#%,"(%7H"(@-"6%1'%@7F(@-"#1$27$I-

#/%)4)</%Q$<F2-S)* aAFP)57-*$+/<F*$
(/%1/R<'+R4$WKbJbMcdZ

a/<?$(/%1/R<'+R4$
7-$X!NY$14'$+Q4)

Υψηλότερο λειτουργικό κόστος του κλάδου €320 εκατ. €708 εκατ.

Χαμηλότερη κίνηση επιβατών 1,9 εκατ. 3,4 εκατ.

Χαμηλότερη κίνηση οχημάτων 483 χιλ. 869 χιλ.

Λιγότερα έσοδα του κλάδου επιβατηγού ναυτιλίας €179 εκατ. (-13,0%) €326 εκατ. (-23,7%)

Λιγότερα έσοδα από τουρίστες στα νησιά €433 εκατ. €799 εκατ.

Χαμηλότερο ΑΕΠ €658 εκατ. €1,2 δισεκ.

Λιγότερες θέσεις εργασίας 15,9 χιλ. 29,3 χιλ

Χαμηλότερα δημόσια έσοδα €216 εκατ. €398 εκατ.

76

8./(A'7-/*$1.Q$+,$(F7<,$<F+AR4$HIJeKLMeNN$14'&)21$<-$+)$7-4'A/)$+/<E4$(/%1/R<'+R4U$7-$732%A/7,$<-$
7-4'A/)$0'7,*$WPRA6*$HNNZU$!Y=^
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!"#$%&#'()*)+,#$%-./012$%'342*/&#.0(%5%426#(789(%#8-)4-9(%:/-0$%;7)4#<3(/*2 837%
=**3%;7)83>1743?%3.',@)A(%(3%'.2174)-)7)>(&37%1&2(%#-7;3&2+/%(3A&7*,3

p "#%)/'3%53C#*$5+#/1!=/4q/*()#(18#`;9(*(#1)3*$1$'!3!+_#/22)1>0#51$%$9>0#1(=$LC+#3*(#2)940)(#:()#(B/B()8*!*/+T

BC37.#&785$%12431,3$%+73%&2(%-.=17(2%4#&=;312%&2$%#-7;3&2+)>%(3A&7*,3$%#,(37%2%;#*&,012%
&0(%*74#(789(%A-)6)49(

p ,1()*$A0*()#/1(=:/'+#51$%$9;+#1(=$LC+#*70#12$'70#9/#!2/:*=)398#bgHhi#EIHjEjkf#:()#/0(22(:*):4#:(A3)9(#1=873!+_#
3/#350%5(398#9/#353*C9(*(#B/2*'73!+#*!+#(0`/:*):8*!*(+#3/#(:=('/+#:()=):;+#350`C:/+T

D#%"(3%3(&,C))%#-#(6A&78/%8*,43E%2%-.=17(2%4#&=;312%&2$%#-7;3&2+)>%(3A&7*,3$%3-37&#,%&2%
4"+71&2%6A(3&5%1&5.7C2%4#%F).)*)+78=%837%'.243&)6)&78=%#.+3*#,3

p .<(=9$&C#9/)79;0$5#350*/2/3*C#r-,#:()#3*(#$LC9(*(T
p .1)*4L503!#*!+#/<(=9$&C+#*70#L=!9(*$%$*):>0#9!L(0)39>0#&)(#*!0#1=43)0!#9/*4B(3!#*!+#/1)B(*!&$A#0(5*)2'(+#

*$5#.`0):$A#oL/%'$5#,04:(9s!+#:()#,0`/:*):8*!*(+#:()#.o-,T
p -=$>`!3!#3/#1=43)0/+#2)9/0):;+#51$%$9;+#:()#12$'(#18=70#(18#*(#/1)12;$0#;3$%(#28&7#;0*(6!+#*!+#0(5*)2'(+#3*$#

o.t.
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